Na kole jinde: Italie, Pordenone
region Friuli - Venecia Giulia
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T VIété 07 se mi shodou
okolnosti postéstilo
s rodinou stravit nékolik dni
v srdci této oblasti, v Pordenone. Je to mensi
méstecko, trochu stranou turistického ruchu
s klidnou péSi zénou v centru a neuvéfitelnym
mnozstvim sidel svétovych firem po obvodu
(mimo  jiné  napf. centrdla  Electrolux).
V nedalekém okoli sidli i fada firem spjatych
s cyklistikou, jako napf. Rudy Project, nebo Elite.
VzduSnou carou cca 50km od more (Bibione,
Lignano) a pozor, na druhou stranu ani ne 20km
od horského masivu Dolomit (pfesnéji jizni
Karnské Aply) = silniéni kolo bylo vedle plavek,
trekovych bot a turistickych brozurek nezbytnym
vybavenim (k bezmezné radosti manzelky...).
Geograficky profil oblasti by se dal zjednoduSené
charakterizovat jako Uplna rovina, kterd se na
Upati hor lame jak podle pravitka a za¢ina stoupat
strmé vzhdru. Zadné pozvolné prechody, prosté
nedozirnd rovina a rovnou horsky masiv, vse
husté protkdno mnozstvim kvalitnich silniek,
takze bylo velice snadné planovat trasy
s pozadovanym pomérem rychle ubihajicich rovin
a vyzivnych serpentinovych vyjezdu.
Silnice vesmeés velmi kvalitni, véetné vedlejSich i
Uplné nejmenSich spojek od nikud nikam. Hlavni
tahy jsou pfes den velmi frekventované, ale na
Sirokych krajnicich neni problém uréity Usek
absolvovat i zde a pak zamifit na méné vytizené
bo¢ni komunikace. Stim souvisi vztah kola
verzus auta. Jednim slovem bezproblémovy, nebo
feknéme pfijemné neutralni. Pro naSince je
prekvapivé mnozstvi silni¢nich jezdcl, které na
vyjizdkach potkava. Horskych kol jsem za celou
dobu napocital opravdu jen par, zato peclivé
udrzovanych silni¢nich skvost(i stovky. Casto
jsem se mijel se skupinkami jezdcl evidentné
dtchodového véku, ktefi mifili smér hory. Néktefi
na naleSténych kolech historické koncepce
s fazenim na spodni ramové trubce, jini na
aktualnich modelech, pfevdzné a pochopitelné
domaécich znacek.
Co se mi velice osvédcilo, byly velmi brzké starty
vyjizdék. Poprvé zkusmo v 7 a néasledné jesté o
hodinu dfiv. Silnice ve mésté i hlavnich tepnach
prazdné, svézi, pfijemné chladny vzduch a slunce
pozvolna stoupajici na blankytné nebe...
Pro prvni jizdu do kopcl jsem zvolil za cil
vesnicku s lehce zavadéjicim nazvem
Mezzomonte (stoupani Polcenigo-Mezomonte),
tedy néco jako poloviéni hora, coz se tykalo, jak
jsem velmi rychle zjistil jen nadmofské vysky, ne
vSak sklonu silnice. Podle mapy 6km bylo
nejprudSich hned Gvodni tfetiné a teprve poté se
mi to dafilo rozpdlit ze 7km/h az na sviznych 10...
Samoziejmé, kdyz jsem se vydrapal na svij
Gvodni kopec nahoru, pocit to byl dobry, ale
presto jsem trochu pochyboval, jestli vyjezd do
nedalekého lyzafského stfediska Piancavallo,
ktery jsem predbézné v dalSich dnech planoval,
nebude s mymi 39-23 pfili§ velké sousto.
Nasledujici den jsem to prolozil rovinami a poté
jsem zaradil zase kopec a to Dardago — San
Tome. Dobra volba. Stoupani mirnéjsi, takze se to
jiz blizilo plynulé jizdé. Kvalitni Siroka silnice
preSla na uzavienou Uzkou silnicku a posléze
bohuzel v kamenitou stezku. Skoda, protoZe sklon
byl opravdu jetelny, ale nakonec opét néco pres
6km prudkého kopce taky nebylo Gplné mélo. Pro
ty, ktefi chtéji ve sjezdu lamat rychlostni rekordy
je tu skvéla prilezitost, protoze je tu velice dlouhy
sklonény uUsek na dokonalém asfaltu a bez
zatacek. Ja je vSak néjak zvlast nevyhledavam a
tak jsem v neaerodynamické pozici svistél jen
néco pres 70.

Po dalSim rovinatém dni jsem se odhodlal
k zminénému datoku na Piancavallo. Tam jsem
z auta védél, do ¢eho jdu, ale véda, ze na dvojku
se to ve stfedni ¢asti motorem nedalo ubrzdit ani
nahodou a k tomu délka 14km...
Diky osvéd¢enému brzkému startu jsem se, po
néco prfes 20km rovin idedlnich na rozhybani,
dostal k paté kopce ve meésté Aviano okolo 7
hodiny, slunce uz pfijemné hfalo do zad a opiralo
se do kopce s 1108 metry prevySeni pfede mnou.
Uvodni &4st, zhruba 5km, nebyla né&jak pfehnané
prudka, néjakych az na vyjimky 8-9%, pak se ale
Siroké silnice zménila na Gzkou horskou silni¢ku a
cedule s vymluvnymi 15% jasné vypovidala o
tom, co pfijde. Fakt maso a neslo jen o néjaky
kratky Usek... Posléze se to ale pfeci jen
vratilo k rozumnym 10% a okolo 9km se
zacalo stoupani pomalu srovnavat. Po
10km jizdy pfiSla dokonce kratkd rovna
pasaz (m.. zde je také misto, odkud
plachti dold rogalistt) a poté uz
nasledovalo uz pohodové C¢&tyrkilometrové
pokracovani 6-7% do vesnicky Piancavallo
na kruhag, coz byl muj cil a hura zpatky.
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A& na rovinach pfizdvizeni prstd, nebo néjaka jina
podoba cyklistického pozdravu protijedouci spiSe
prekvapovala, v kopcich se zdravili vSichni. Ti co
»{0 uzZ méli za sebou* tak povzbuzovali bojujici, ti
co si davali do kopce ,gratulovali“ pokofiteldm.
DalSi kopec, ktery rozhodné stoji za to je stoupani
z Fiascheti smérem na Pian del Cansiglio. Koné&i
v8ak na nahorni ploSiné (pfirodni rezervace) a
kdyZ jsem se rozhodoval mezi nim a Piancavallo,
Gzasné serpentiny na Via Cansiglio jsem si nechal
na nékdy priste.

Na zavér bych jesté zminil cyklistické obchody,
které tu nechybi snad v zadné vesnici. Na prvni
jsem narazil hned po pfijezdu do Pordenone.
Hned vedle radnice sidli shop, kde se to zelenalo
koly Bianchi. Podobné jako i v jinych zemich, kde
cyklistika neztratila kontinualni vyvoj, prevladaji
kola-dopravni prostfedky, tedy méstska, sluzebni
a trekingova. Sportovni a zavodni stroje jsou
v mensiné a kdyz tak u silni¢énich modely kongily
na urovni Shimano 105 resp. ekvivalentu obdobné
Urovné Campagnolo Centaur (doufam, ze mé
pfislusnici nékterého z tadbord za toto srovnani
neukamenuji:o). Obdobné spektrum bylo prakticky
ve vSech cyklistickych obchodech, takze vySsi
modely jsou budto otadzkou spiSe individualnich
staveb jako u nas, nebo je potfeba popojet
z regiondlnich  obchadkd  jinam.  Usmévné
prekvapeni na nas ¢ekalo ve méstecku fresek
Spilinbergo, kde byl pomérné velky cyklisticky
obchod spojen s prodejnou, svéte div se, Sicich
strojl... (vtipek pro starSi roc¢niky:0). Nedaleko
tohoto méstecka také nemlZete minout dalSi
zdejSi zajimavost, coz jsou feky s mimoradné
Sirokymi kamenitymi koryty, ¢asto bez vody, ktera
proudi pod Stérkem, nebo se derouci mezi

Stérkovymi ostravky, kde vytvari mnozstvi azurové
modrych lagun.
Pokud budete nékdy
uvazovat o aktivnéjsi dovo-
lené, kde se da kombinovat
more, hory, pamatky (do
Benatek doporucuji popojet
vlakem) s prokladanim sil-
niéni cyklistikou, rozhodné
region okolo Pordenone
dejte mezi kandidaty.
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