Biomatematicky model 2014: - odstupy Il

Dékujeme za vSechny podnéty k minulému c¢lanku. Zacala Tour a sni prisla i
odpovéd na mnohé otazniky v pfedchozim prispévku, kterou jsme vlastné meli
stdle na ocich: Je to stale jen spekulace, ale samoziejmé se nabizi mnohem
jednodussi vysvétleni...

Co treba takto: Cip na zavodnikovi, at u? pasivni nebo aktivni je naprosto
standardni, tzn. pobliz snimaci smycky, takZze predevsim v cili néjakym zplGsobem
sdéluje néjaky unikatni kod, pridéleny konkrétnimu jezdci, nic jiného. O jaky
konkrétni Cip jde zatim zjistujeme, ale standardem je, Ze umisténi je presné
definované, na , neretézové” retézové vzpére ramu, obvykle 1200 mm od svislice
dotykajici se nejvzdalenéjSiho bodu predniho kola.

To co nas ale zajima — kontinualni méreni odstupl patrné nesouvisi s jezdcem ale
s doprovodnym motocyklem, na kterém je minimalné vysilac co odesila TV signal
a néjaka drobna zatéz navic nehraje roli. Téch skupin co se sleduji zase neni tolik
a motocykly jsou vidycky u kazdé z nich. Udaj je to orientacdni a jsou stejné
vzdycky tésné u jezdcl, tzn. presnost je to naprosto dostatecna. Stejné jako se
sleduji sluZzebni auta je k dispozici pravé téch par konkrétnich Gdajl o trase, ¢ase
a poloze.

Nadéjnou ideu jsme ovérovali u naseho GPS experta Roberta Mila a ten reagoval
takto: ,Je to tak, rozestup méri motorky. To co maji zavodnici je jen Cip na
méreni ¢asu. Podle mé to ani nema GPS Cip. Neni tam totiz viibec potreba a navic
by mél velkou spotrebu energie. GPS je jen prijimac, nic nevysila, takze pokud by
to mél mérit zavodnik, potiebuje jesté udaje o poloze posilat, tzn. dalsi energie a
i zbytecné moc dat ke zpracovani, kdyby to Slo od vSech zavodnikl. TakZe princip
je stejny jako se pouZziva pro hlidani aut (kombinace GPS a online posilani udajd o
poloze pres SIM kartu).

Z uvedeného pak obcas vznikaji chyby, kdyz jedna motorka posle Udaje pozdéji.
MuUZe se stat, Ze nékde v horach vypadne signal mobilu, nebo zafizeni, které to

meéri, se kousne apod. Pak maji posledni pozici tfeba 2 min starou a hned se balik
na uprchliky dotahne, nebo zvolni :-)“

Robert nas nasméroval i na dalsi zdroj informaci, ktery poodhaluje vice i o tradicni
pred-GPS/SIM metodé, kterou velmi zviditelnila prvni Zena na postu , Ardosier”
Claire Pedrono. Postup je ziejmy. Motocykl casomiry predjede uprchliky, zastavi a
v momenté prljezdu posledniho zacne méfit cas az do prijezdu prvniho
z prondsledovatell. Po zméreni ¢asu informaci preda komisarim zavodu, ktefi ji
vysilackou sdéli tymovym vozim a tymy ji podle potreby sdéluji jezdcim. Claire
mezitim hodnotu napiSe na tabuli a spécha za uprchliky.

Pokud je vsak unik pfilis velky, na pokyn komisarli se metoda zméni. Vozidlo
poradatell se zaradi za uprchliky a zacne pro méreni vybirat vyrazné prvky pobliz
traté jako ¢asomérné body a moment prijezdu. Kolegové v druhém voze si ¢as
zmeri sami. Je evidentni, Ze tato metoda je pak dosti nepresna.

Televizni metodu jsme desifrovali vyse, ovsem objevuji se'i dalsi zplisoby, kdy jsou
jezdci, mimo oficialniho Cipu, vybaveni i tymovym zafizenim skutecné obsahujici
GPS modul a SIM vysila¢ a umoznujici online sledovdni konkrétniho jezdce.
Obvykle byva umistén na sedlové trubce, sedlovce nebo ho ma jezdec v kapse
dresu. Primarnim divodem vtomto pfipadé vSak nebude meéreni casu, ale
okamzity prenos dalSich udajl jako je vykon nebo tepova frekvence a GPS dat
pres mobilni sit a internet na jakékoli misto na svété, napf. tedy do pfislusné
aplikace v doprovodném tymovém vozidle 10 m za jezdcem pfti individualni
casovce.

Tak vida, vrtulniky k méreni ¢asu nejspi$ potieba nejsou, presto i o jejich Ulohach
a organizaci by bylo zajimavé se néco dozvédét. Vite-li, dejte védét.

Doplnéni a tipy na dalsi ivahy tohoto typu uvitame na mailu: bmm@kpo.cz



